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1. Общие положения.
а) Основания для проведения государственной экспертизы.
- Заявление ООО «ГипАлтай» о проведении повторной государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий на строительство линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» от 19.07.2016г. вх. от 15.05.2017г. №228.
- Договор о предоставлении государственной услуги по проведению повторно государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий на строительство линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306»  от 15.05.2017г. №20-2017.
- Расчет стоимости проектных работ.

б) Сведения об объекте экспертизы.
а) Проектная документация на строительство линейного объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306».
б) Адрес объекта  капитального строительства: Республика Алтай, Чойский район, м/п через р. Сугул км 39+306 на а/д «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск»
в) Кадастровый квартал земельного участка: 04:02:040701;04:02:040804
в) Перечень  документации, представленной на экспертизу.
	Номер

раздела
	Обозначение


	Наименование
	Сведения об организации,

осуществившей подготовку

документации

	Результаты инженерных изысканий, выполненные в 2017г.

	
	ПИР №2016/0221-ИИ2

	Технический отчет по инженерно-геологическим изысканиям
	ООО «ГипАлтай»

	Проектная документация, разработанная в 2017г.

	1.1
	2016/0221-ПЗ
	Раздел 1 «Пояснительная записка» Книга 1 «Пояснительная записка»
	ООО «ГипАлтай»

	3.2
	2016/0219/0221-ТКР.ИС
	Раздел 3 «Технологические и конструктивные решения линейного объекта. Искусственные сооружения» Книга 1 «Мост через 
р. Сугул»
	ООО «ГипАлтай»

	4.1
	2016/0221-ПОС1
	Раздел 5 «Проект организации строительства» Книга 1 «Проект организации строительства»
	ООО «ГипАлтай»


г) Идентификационные сведения об объекте капитального строительства, а также  иные  технико – экономические показатели объекта.
Идентификационные сведения.
	Назначение 


	 Мостовой переход  для пропуска автомобильного транспорта над препятствиями (водными преградами).

	Возможность опасных природных процессов и явлений и техногенных воздействий на территории, на которой будут осуществляться строительство, реконструкция и эксплуатация здания или сооружения
	Сейсмичность площадки строительства – 8 баллов.

Территория по сложности природных условий района строительства, оценивается как сложная, а природные процессы как весьма опасные.

	Принадлежность к опасным производственным объектам
	Не принадлежит.

	Пожарная и взрывопожарная  опасность.
	Сведения приведены в разделе заключения «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности».

	Уровень ответственности
	Нормальный


Технико – экономические показатели.
	Наименование показателей

и проектных решений
	Единица измерения
	Показатели

	Автомобильная дорога (подходы к мосту)

	Техническая категория дороги 
	
	

III

	Основная расчетная скорость
	км/час
	60

	Число полос движения
	шт
	2

	Ширина земляного полотна
	м
	12,0 - 13,1

	Ширина проезжей части дороги
	м
	7,0

	Ширина обочин
	м
	2,5

	Тип дорожной одежды
	
	облегченный

переход

	Вид покрытия 
	
	асфальтобетон

	Общая протяженность участка
	м
	383,4

	Расчетная нагрузка для расчета дорожной одежды
	
	А10

	Автодорожный мост

	Полная длина моста
	м
	9,7

	Габарит
	
	Г-10+1х1,5

	Схема
	
	1х9,0

	Вид покрытия
	
	асфальтобетон

	Расчетная нагрузка
	
	А14, Н14

	Продолжительность строительства

в т.ч. на подготовительный период
	мес.
	6,0

1,0


г) Вид, функциональное назначение и характерные особенности капитального строительства.
Вид объекта: мостовой переход.
Функциональное назначение:  мостовой переход для пропуска автомобильного транспорта над препятствиями (водными преградами).
д) Идентификационные сведения о лицах, осуществивших подготовку проектной документации.
Генеральная проектная организация:

Общество с ограниченной ответственностью «ГипАлтай» (ООО «ГипАлтай»).

- Свидетельство о допуске к определенному виду или видам работ, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства № 1172.01-2015-2222840798-П-188, регистрационный номер в государственном реестре саморегулируемых организаций: СРО-П-188-24072013. Основание выдачи: Решение Совета Саморегулируемой организации Некоммерческое партнерство «Региональный альянс изыскателей», протокол от 21.10.2015г. № 205, г. Москва. 

Генеральный директор – Нам Л.С.

Адрес юридический: 656006, Алтайский край, г. Барнаул, ул. Лазурная, д.9.

Адрес фактический: 656006, Алтайский край, г. Барнаул, ул. Лазурная, д.9.

е) Идентификационные сведения о заявителе, заказчике, застройщике:

Заявитель:

Общество с ограниченной ответственностью «ГипАлтай» (ООО «ГипАлтай»).

Генеральный директор – Нам Л.С.

Адрес юридический: 656006, Алтайский край, г. Барнаул, ул. Лазурная, д.9.

Адрес фактический: 656006, Алтайский край, г. Барнаул, ул. Лазурная, д.9.

Заказчик, застройщик: 
Казенное учреждение Республики Алтай «Республиканское управление  автомобильных дорог общего пользования «Горно-Алтайавтодор» (КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»).
Начальник – Нечаев Н.И.

Адрес юридический: 649002, Республика Алтай, г. Горно-Алтайск, пр. Коммунистический, 182.

Адрес фактический: 649002, Республика Алтай, г. Горно-Алтайск, пр. Коммунистический, 182.

ж) Сведения о документах подтверждающих полномочия заявителя:

- Устав Общества с ограниченной ответственностью «ГипАлтай», утвержден решением учредителей об учреждении от 09.10.2015г.

-  Протокол собрания участников Общества с ограниченной ответственностью «ГипАлтай» от 09.10.2015г. № 1 о назначении на должность генерального директора.

- Доверенность от 03.05.2017г. №28 выданная КУ РА РУАД "Горно-Алтайавтодор", уполномочивающая ООО "ГипАлтай" выступать в качестве заявителя при обращении в АУ РА "Экспертиза Республики Алтай".
з) Сведения о документах подтверждающих полномочия заказчика, застройщика:

- Устав  казенного учреждения Республики Алтай «Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования «Горно-Алтайавтодор» от 06.11.2013г., утвержден Министром регионального развития Республики Алтай Кондратьевым Н.П. 

- Приказ о назначении Нечаева Н.И. на должность начальника КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор» от 09.01.2014г. № 03-П.

и) Реквизиты  заключения государственной экологической экспертизы – проведение  экологической экспертизы не предусмотрено.

к) Источник финансирования – бюджет Республики Алтай.

л) Иные представленные по усмотрению заявителя сведения, необходимые для идентификации объекта капитального строительства, исполнителей работ по подготовке документации.

Имеется заверение проектной организации ООО «ГипАлтай», подписанное в лице главного инженера проекта Помогалова Р.В., о том, что проектная документация  разработана в соответствии с заданием на проектирование, документами об использовании земельного участка для строительства, техническими регламентами, в том числе  устанавливающими требования по обеспечению безопасной эксплуатации зданий, строений, сооружений и безопасного использования прилегающих к ним территорий, и с соблюдением технических  условий.
2. Основания  и исходные данные для выполнения инженерных изысканий и подготовки проектной документации

а) Основания для выполнения инженерных изысканий
- Задание на производство инженерно-геологических изысканий для разработки проектной документации на строительство линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск», утвержденное первым заместителем начальника КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор» Скамровым С.В. б/д б/н.
- Программа на выполнение инженерно-геологических изысканий для разработки проектной документации на строительство линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск», утвержденная генеральным директором ООО "ГипАлтай" Нам Л.С. от 23.03.2016г. б/н.
б) Основания для разработки проектной документации
- Положительное заключение государственной экспертизы проектной документации по объекту «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306», выданное АУ РА «Государственная экспертиза Республики Алтай»  от 10.10.2016 г. № 04-1-1-2-0052-16.
- Задание на разработку проектной документации по объекту «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» б/д б/н. Приложение №1 к контракту №2016/0221.
- Дополнение к заданию на корректировку проектной документации по объекту «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» б/д б/н.
- Протокол  технико-экономического совета КУ РА РУАД "Горно-Алтайавтодор" по объекту: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» от 12.04.2017г. №37, утвержденный начальником КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор» Нечаевым Н.И.

- Постановление Сельской администрации Паспаульского сельского посленения Чойского района от 18.07.2016 г. № 148 о согласовании проекта планировки и проекта межевания территории объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306». 

- Письмо КУ РА РУАД "Горно-Алтайавтодор" о согласовании варианта дорожной одежды при проектировании объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» от 27.05.2016г. №952.
- Письмо КУ РА   РУАД "Горно-Алтайавтодор" о согласовании схемы моста при проектировании объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» от 16.06.2016г. №1059.
- Письмо КУ РА   РУАД "Горно-Алтайавтодор" о согласовании варианта заборной стенки при проектировании объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» от 25.08.2016г. №1640.
3. Описание рассмотренной документации

3. 1. Описание результатов инженерных изысканий

3.1.1. Краткая характеристика основных проектируемых сооружений:

Согласно техническому заданию проектируется строительство следующих сооружений:

- мост через реку Сугул (технические параметры моста Г-10);

- сооружение не принадлежит к опасным производственным объектам;

 - уровень ответственности сооружения – II.
Стадия работ – проектная документация. 

Вид строительства – новое.
3.1.2. Природно-климатическая характеристика объекта

Климат 

Метеорологическая характеристика для территории приводится по данным метеостанции Горно-Алтайского центра гидрометеорологической службы, расположенной в с. Кызыл-Озек (ближайшей к территории зоны).
Расчетные климатические нагрузки для района: 
-климатический подрайон 1В

-расчетная температура наружного зимнего воздуха – 7.70C
-номер ветрового района – III
-номер снегового района – IV
-нормативная снеговая нагрузка для района 150 кг/м2 (1.5 кПа)

-тип климата – резко-континентальный;

-средняя скорость ветра – 1,7 м/сек; 

-нормативная ветровая нагрузка – 0,38 кПа;

-агроклиматический район –III, низкогорный.
3.1.4. Инженерно-геологические изыскания
С учетом литологического состава и физико-механических свойств грунтов на площадке строительства выделено 10 инженерно-геологических элементов (ИГЭ). 
ИГЭ-1 - Щебенистый грунт малой степени водонасыщения представлен насыпью земляного полотна. Данный грунт относится к уплотненным техногенным грунтам. Мощность элемента 1,2м.

ИГЭ-2 - Суглинок тяжелый пылеватый с дресвой полутвердый. Содержание крупнообломочных элементов с фракцией > 10,0 мм – 4,8%; 10,0мм - 2,0 мм – 14,4%. Мощность элемента 0,5-0,9м.

ИГЭ-3 - Галечниковый грунт с валунами до 20%. Содержание элементов с фракцией > 200,0 мм –20,0%,  200- 10 мм – 54,0%. Мощность элемента – 4,5-4,9м

ИГЭ-4 - Суглинок тяжелый дресвяный полутвердый. Содержание крупнообломочных элементов с фракцией > 10,0 мм – 19,4%;  10,0мм - 2,0 мм – 16,5%. Содержание песчаных частиц – 13,0%, содержание пыли и глины – 51,1%.  Мощность элемента 4,0м.
ИГЭ-5 - Глина тяжелая полутвердая. Содержание песчаных частиц в грунте 11,0%, содержание пыли и глины – 89,0%. Мощность элемента 1,4-1,8м.
ИГЭ-6 - Суглинок тяжелый дресвяный тугопластичный. Содержание крупнообломочных элементов с фракцией > 10,0 мм – 1,5%;  10,0 - 2,0 мм – 28,0%. Мощность элемента 4,7м.
ИГЭ-7 - Глина легкая с дресвой тугопластичная. Содержание крупнообломочных элементов с фракцией > 10,0 мм – 1,4%;  10,0 - 2,0 мм – 28,0%. Содержание песчаных частиц в грунте 8,5%, содержание пыли и глины – 62,1%. Мощность элемента 6,7м.
ИГЭ-8 - Глина легкая пылеватая тугопластичная. Содержание песчаных частиц в грунте 8,4%, содержание пыли и глины – 91,6%. Мощность элемента 3,8-4,6м.
ИГЭ-9 – Скальный грунт - доломит средней прочности плотный, средневыветрелый, неразмягчаемый в воде. Вскрыт по всему разрезу в основании моста на обследованных глубинах под ИГЭ 6 и ИГЭ 7. Вскрытая мощность элемента 0,5 – 1,8м. 
ИГЭ-10 – Скальный грунт - доломит прочный, плотный, слабовыветрелый, неразмягчаемый в воде. Вскрыт по всему разрезу в основании моста на обследованных глубинах под ИГЭ 9. Вскрытая мощность элемента 1,9 – 3,7м. 
Нормативные и расчетные физико-механические свойства выделенных ИГЭ приведены в таблице 1 

Таблица 1
	Номер ИГЭ  
	Наименование грунта ИГЭ
	Природная влажность

грунта, W, %
	Коэффициент пористости, е, д.е.
	Число пластичности,  Ip, %
	Показатель текучести,  IL, д.е
	Коэффициент водонасыщения, Sr, д.е.
	Расчетное сопротивление грунта, Ro, кПа
	Модуль деформации, Е, МПа
	Плотность,

ρ, г/см3
	Угол внутреннего трения, φ, град.
	Удельное сцепление, 

С, МПа

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	ρI
	ρII
	φI
	φII
	СI
	CII

	1
	Щебенистый грунт малой степени водонасыщения 
	2,8
	0,19
	-
	-


	0,40
	600
	57
	2,26
	2,28
	41
	45
	0,007
	0,01

	2
	Суглинок тяжелый пылеватый с дресвой полутвердый
	20,0
	0,65
	13,2
	0,14
	0,83
	270
	22
	1,93
	1,95
	21
	24
	0,021
	0,031

	3
	Галечниковый грунт с валунами до 20%
	2,6
	0,17
	-
	-
	0,41
	600
	57
	2,31
	2,33
	37
	41
	0,009
	0,006

	4
	Суглинок тяжелый дресвяный полутвердый
	20,4
	0,65
	15,1
	0,16
	0,85
	270
	22
	1,95
	1,97
	21
	24
	0,021
	0,031

	5
	Глина тяжелая полутвердая
	28,5
	0,0,81
	28,5
	0,07
	0,97
	290
	19
	1,92
	1,93
	16
	18
	0,033
	0,05

	6
	Суглинок тяжелый дресвяный тугопластичный
	23,4
	0,68
	23,4
	0,28
	0,94
	230
	18
	1,96
	1,97
	19
	22
	0,019
	0,028

	7
	Глина легкая с дресвой тугопластичная
	30,6
	0,85
	30,6
	0,33
	0,98
	240
	15
	1,90
	1,91
	14
	16
	0,029
	0,043

	8
	Глина легкая пылеватая тугопластичная
	29,0
	0,83
	22,4
	0,33
	0,85
	240
	15
	1,92
	1,93
	14
	16
	0,029
	0,043

	9


	Доломит средней прочности плотный, средневыветрелый, 
	Предел прочности при одноосном сжатии, Мпа
	2,39
	Коэффицент выветрелости, Кwr
	Коэффицент размягчаемости, Кsof

	
	
	в водонасыщенном состоянии
	в сухом состоянии 
	
	
	

	
	
	22,2
	19,6
	
	0,880
	0,883

	10
	Доломит прочный, плотный, слабовыветрелый 
	Предел прочности при одноосном сжатии, Мпа
	2,49
	Коэффицент выветрелости, Кwr
	Коэффицент размягчаемости, Кsof

	
	
	в водонасыщенном состоянии
	в сухом состоянии
	
	
	

	
	
	66,8
	72,9
	
	0,922
	0,916


Деформационные и прочностные характеристики φ, С, Е, R0 для грунтов ИГЭ 2,  ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7, ИГЭ 8 приняты по СП 22.13330.2011 (прил. Б, табл. Б.2, Б.3, прил. В, табл. В.3), а для грунтов ИГЭ 1, ИГЭ 3 деформационные и прочностные характеристики φ, С, Е приняты по «Методике оценки прочности и сжимаемости крупнообломочных грунтов с пылеватым и глинистым заполнителем и пылеватых и глинистых грунтов с крупнообломочными включениями» ДальНИИС, 1989г., а значение  расчетного сопротивления R0 по СП 22.13330.2011 (прил. В, табл. В.1). 
Нормативная глубина промерзания грунтов, рассчитанная в соответствии с пунктом 5.5.3. СП 22.13330.2011 составляет для крупнообломочных грунтов ИГЭ 1, ИГЭ 3 – 2,7 м, для суглинистых грунтов ИГЭ 2,  ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7, ИГЭ 8 – 1,8м. 

СП 34.13330.2012, прил. В.6 грунты:
ИГЭ 2- сильнопучинистые 
ИГЭ 8 – пучинистые 

Согласно СП 13330.2012 «Автомобильные дороги» приложение В т.В.6-8 и СП 22.13330.2011 «Основания зданий и сооружений» п 6.8. грунты ИГЭ 1, ИГЭ 3 к пучинистым грунтам не относятся и по степени морозного пучения не нормируется.

Так, как грунты ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7 расположены на горизонтах ниже глубины сезонного промерзания грунтов, испытания на морозное пучение не проводились.

Согласно ГОСТ 9.602-2005 грунты ИГЭ 2,  ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7, ИГЭ 8  обладают средней коррозионной агрессивностью к углеродистой и низкоуглеродистой сталям, низкой коррозионной агрессивностью к свинцовой и средней к алюминиевой оболочкам кабеля. Согласно СП 28.13330.2012 грунты ИГЭ 2,  ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7, ИГЭ 8 обладают слабой коррозионной агрессивностью к бетонным и железобетонным конструкциям.
К специфическим грунта на площадке строительства относятся щебенистый грунт ИГЭ 1, слагающий тело насыпи земляного полотна существующей автомобильной дороги. 
К набухающим грунтам относятся ИГЭ 2 (суглинок тяжелый пылеватый с дресвой),  ИГЭ 4 (суглинок тяжелый дресвяный), ИГЭ 5 (глина тяжелая). Данные грунты слабонабухающие и средненабухающие (относительная деформация набухания грунта (Еsw) – 0,051-0,109 д.е.)
Мост расположен на ПК 2+25,15 – ПК 2+34,85.
Насыпь земляного полотна в верхней части разреза представлена щебенистым грунтом (ИГЭ 1). Мощность слоя до 2,0м. Под насыпью земляного полотна залегает слой суглинка тяжелого пылеватого с дресвой полутвердой консистенции (ИГЭ 2) мощностью 0,5-1,1м. Под суглинками подстилается галечниковый грунт с валунами до 20% малой степени водонасыщения (ИГЭ 3) мощностью 4,4-4,9м. Ниже залегает суглинок тяжелый дресвяный полутвердый (ИГЭ 4) мощностью 3,9-4,1м. Под суглинками подстилаются глины тяжелые полутвердые (ИГЭ 5) мощностью 1,4-1,8м. Под тяжелыми глинами залегает слой суглинков тяжелых дресвяных тугопластичной консистенции (ИГЭ 6) мощностью 1,5-7,4м.

В разрезе опоры № 1 в левой части под ИГЭ 6 залегает глина легкая дресвяная тугопластичной консистенции (ИГЭ 7) мощностью до 6,0м которая подстилается скальными грунтами (ИГЭ 9 и ИГЭ 10).

В разрезе опоры № 1, в центральной и правой частях, под ИГЭ 6 залегают скальные грунты (ИГЭ 9 и ИГЭ 10), в верхней толще (0,5-0,7м) затронутый выветриванием средней прочности (ИГЭ 9) ниже прочный (ИГЭ 10).

В разрезе опоры № 2 под ИГЭ 6 залегает скальный грунт, в верхней толще (0,5-1,8м) затронутый выветриванием средней прочности (ИГЭ 9) ниже прочный (ИГЭ 10).

Разрез изучен до глубины 25,5м.

Грунтовые воды вскрыты на глубине 1,7-2,0 м, фактически на границе слоев ИГЭ1 и ИГЭ2.

Трасса подходов

Проектируемая трасса подходов проходит по существующей дороге Горно-Алтайск – Чоя – Верх-Бийск. Толщина асфальтобетонного покрытия 0,1 м. Основание дорожного покрытия представлено гравийно-песчаной смесью толщиной 0,3 м. 

Геологический разрез трассы подходов представлен в верхней части насыпью земляного полотна (щебенистым грунтом ИГЭ 1) мощностью от 0,2-0,9 м. Под насыпью земляного полотна начиная с ПК0+50 залегает суглинок тяжелый пылеватый с дресвой (ИГЭ 2). С ПК0+00 по ПК0+50 под насыпью земляного полотна залегает слой глины легкой пылеватой тугопластичной консистенции (ИГЭ 8) на всю глубину изучения разреза. Скважина 10 на ПК0+00 пробурена на глубину 5,0 м. С ПК0+50 по ПК1+40 под суглинками (ИГЭ 2) залегает слой глин (ИГЭ 8). На этом участке трассы пробурена скважина 8 на ПК0+80 глубиной 6,0 м. Ближе к руслу р. Сугул, в пойме слой глины (ИГЭ 8) прерывает галечниковый грунт с валунами до 20% (ИГЭ 3). С ПК1+40 и до конца изучения трассы подходов (ПК3+83) глубиной до 5,0 м разрез сложен грунтами ИГЭ1, ИГЭ2, ИГЭ3.

Грунтовые воды на участках подходов к мосту вскрыты скважиной 9 на ПК3+80 на глубине 0,6 м в насыпи земляного полотна.

Гидрогеологические условия. Грунтовые воды вскрыты в районе проектируемого моста в скважине 6 на пк 2+24, в скважине 7 на пк2+36. Грунтовая вода на данном участке на отметках 399,83-400,05м имеет характер верховодки образовывающейся на поверхности слоя суглинка при частичной фильтрации поверхностных вод р.Сугул через насыпь земляного полотна в период паводка от таяния снега или дождей. Дебит незначительный до нескольких литров в сутки с постепенным уменьшением в процессе откачки и полным исчезновением при понижении уровня поверхностных вод реки Сугул. Появление грунтовых вод в районе проектируемого моста приурочено к паводкам в период таяния снежного покрова и обильных дождевых осадках. Незначительные объемные характеристики грунтовых вод (сезонной верховодки) существенного влияния на замачивание основания проектируемого моста и развития процессов подтопления не окажут.

На трассе подходов грунтовая вода вскрыта в скважине 9 на пк 3+83 на отметке 398,62. Грунтовая вода на данном участке представляет собой «верховодку» образованную в период таяния снега на границе насыпного грунта и слоя суглинка тяжелого пылеватого, безнапорная, дебит незначительный с постепенным понижением и полным исчезновением к концу изыскательских работ (конец апреля 2016года). Ввиду того, что насыпь земляного полотна отсыпана из крупнообломочного грунта, сезонная верховодка теплого периода года существенного влияния на характеристики земляного полотна и дорожной одежды в период эксплуатации не окажет.

По химическому составу воды гидрокарбонатно-кальциево-магниевые, неагрессивные к бетонам всех марок, приготовленным на любом виде цемента, но обладают слабой хлоридной агрессией к арматуре железобетонных конструкций при периодическом смачивании.
Сейсмичность. 

Для определения расчетной сейсмичности площадки строительства в баллах шкалы MSK-64 с учетом сейсмотектонических, грунтовых и гидрогеологических условий проведено сейсмическое микрорайонирование.

По результатам сейсморазведки на площадке строительства установлено приращение сейсмической интенсивности от 0,1 до 0,4 баллов, в среднем по площадке 0,3 балла.  Сейсмическая интенсивность на всем участке проектируемого объекта согласно результатам микросейсморайонирования по картам ОСР-2014 А и В  равно 8 баллам.
Группа грунтов по сейсмическим свойствам ИГЭ 2,  ИГЭ 4, ИГЭ 5, ИГЭ 6, ИГЭ 7, ИГЭ 8 - II, ИГЭ 1,  ИГЭ 3, ИГЭ 9, ИГЭ 10 –I (СП 14.13330.2011, таблица 1).
В соответствии  СНиП 22-01-95 (таблица 4.3) по категории сложности природных условий район строительства, оценивается как сложный, а природные процессы как  весьма опасные (приложение Б). 

В целом инженерно-геологические условия по СП 11-105-97 (приложение Б) оцениваются как сложные (III-категория). 

Местные грунтовые материалы

Для отсыпки насыпи земляного полотна рекомендуется использовать скальный грунт лицензированного участка недр (карьера) «Югала», принадлежащего ООО Чойское ДРСУ. 
Полнота и качество изысканий.                                                                                                                

Виды и объемы выполненных работ.

Для решения поставленных задач выполнены следующие виды и объемы работ:

- бурение 13-ти скважин колонковым способом глубиной до 25,5 м. Общий объем выполненных полевых работ 13 скважин (215 п.м), отбор 20 образцов грунта с ненарушенной  и 60 образцов с нарушенной структурой, 3 пробы воды на химический анализ воды.

Лабораторные исследования по образцам выполнены в лабораториях Барнаульского и Воронежского филиалов «ГИПРОДОРНИИ» в соответствии с требованиями нормативных документов. 

Камеральная обработка материалов выполнена в соответствии с требованиями действующих нормативных документов: СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, ГОСТ 25100-2011, ГОСТ 20522-96, ГОСТ 2.105-95. 

По результатам бурения и лабораторным данным построены карта –план тахеометрической съемки масштаба 1:500, продольный профиль мостового перехода, инженерно-геологический паспорт мостового перехода,  13 колонок буровых скважин. 

Топографическая основа участка в масштабе 1:500 выполнена ООО «ГипАлтай». 
Соответствие выполнения изыскательских работ нормативным требованиям.                                                                                                                                               - Расположение, количество геологических выработок, глубина изучения геологического разреза и обоснованность выделения инженерно-геологических элементов соответствует требованиям СП 11-105-97. 

 - Опробование по числу определений для выделенных ИГЭ соответствует требованиям СП 11-105-97;
 - Состав отчета и содержание соответствует требованиям СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, СП 11-104-97. 

4. Описание технической части проектной документации.
Раздел 1 «Пояснительная записка».
Корректировка проектной документации на строительство линейного объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» выполнена на основании исходных данных, перечисленных в п.2 данного заключения. 
При производстве строительно-монтажных работ на объекте «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» выявлено несоответствие инженерно-геологических условий принятых в проектной документации фактическим.

Геологический разрез в месте устройства мостового перехода по проектной документации следующий: "насыпь земляного полотна в верхней части разреза представлена крупнообломочными грунтами (ИГЭ 1 - Щебенистый грунт). Мощность слоя насыпи земляного полотна - 1,2 м. Под насыпью земляного полотна залегает слой суглинка тяжелого пылеватого с древесной полутвердой консистенции (ИГЭ2) мощностью 0,5-0,9м. Под суглинками подстилается галечниковый грунт с волунами до 20% малой степени водонасыщения (ИГЭ3) мощностью 4,5-4,9м. Ниже залегает суглинок тяжелый древесный полутвердый (ИГЭ4) мощностью 4,0м. Под суглинками подстилаютсяглины тяжелые полутвердые (ИГЭ5) мощностью1,4-1,8м. Под тяжелыми глинами залегве слой сугинков тяжелых древесных тугопластичной консистенции (ИГЭ6) мощностью 4,7м,  и ниже слой легких тугопластичных глин с дресвой (ИГЭ7). Разрез изучен до глубины 24,0м.
По факту при устройстве буровых скважин выявлены скальные породы на отметках:

Скважина буровой сваи №3 – 378,63м;

Скважина буровой сваи №4 – 381,39м;

Скважина буровой сваи №5 - 386,99м;

Скважина буровой сваи №6 - 387,25 м;

Скважина буровой сваи №7 - 387,32 м;

Скважина буровой сваи №12 - 387,07м;

Скважина буровой сваи №13 - 383,08м;

Скважина буровой сваи №14 - 386, 93 м;

Скважина буровой сваи №15 - 381,61м;

Скважина буровой сваи №16 - 387,34м.

На основании этого, принято решение внести изменения в проектную документацию по изменению длины железобетонных буровых свай в неизвлекаемых металлических трубах.
Мостовой переход через реку Сугул расположен между селами Сухой Карасук и Паспаул, в Чойском районе Республики Алтай на землях Паспаульской сельской администрации.

Строительство нового моста предусмотрено на месте сносимого существующего железобетонного моста.

На проектируемом участке на ПК2+57 имеется пересечение с ВЛ 0,4кВ. На ПК 2+1,43 примыкание с гравийной дорогой, ведущей к пилораме. На примыкании находится металлическая труба диаметром 0,3 метра. Обустройство дороги представлено дорожными знаками, установленными на металлических стойках и тросовым барьерным ограждением на металлических (рельсы) столбах. Дорожные знаки выполнены из металла. Малые искусственные сооружения отсутствуют.
Настоящим проектом предусматривается строительство нового мостового перехода. Полная длина моста составляет 9,7м, ширина проезжей части – 7,0м.

Для строительства моста и участков подходов требуется дополнительный отвод земель в постоянное пользование для устройства мостового перехода площадью - 1,0651 га, временное пользование – 0,3617 га для устройства строительной площадки и временной объездной дороги. Временно занимаемые земли, после выполнения работ по строительству сооружения, рекультивируются и возвращаются землепользователю.

При разработке проекта использовалось следующее программное обеспечение:

Камеральная обработка инженерных изысканий выполнена с применением программных комплексов: Credo, AutoCAD, ГИП, Robur, MS Office. Фотографический материал – ВМР, JPG.

Проектирование плана, продольного профиля, поперечных профилей земляного полотна осуществлялось в программном комплексе Robur. Расчеты конструкции дорожной одежды произведены в программном продукте Robur – Roadbed 3.10 ОВN.
Выдача  всех графических и текстовых форматов (чертежи, ведомости) выполнены  с применением программных комплексов: Развязка, AutoCAD Civil 3D 2011, Word, Excel.
Расчет несущей способности сваи по грунту выполнен с использованием программы «Опора». Программный комплекс «Эра» использован для расчета концентраций вредных веществ и определения допустимых выбросов. 

Раздел 2 «Проект полосы отвода».
Территориально мостовой переход через реку Сугул расположен между селами Сухой Карасук и Паспаул, в Чойском районе Республики Алтай.

Река Сугул - приток пятого порядка в системе водотоков Обь - Катунь - Иша - Малая Иша - Паспаул - Сугул. Река Сугул является левобережным притоком р.Паспаул. Абсолютные отметки поверхности водосбора  изменяются от 400 м в низовьях реки до 900 м в верховьях. Русло реки на всем протяжении извилистое, уклоны значительные от 10 до 20‰. 
До створа мостового перехода длина реки составляет 1,9 км, площадь водосбора 5,9 км2, средняя высота 580 м. В месте мостового перехода река Сугул впадает в р. Паспаул. В створе перехода русло хорошо врезанное, глубиной до 2-х метров, с обрывистыми крутыми берегами. Ширина русла по верху около 6 м. Уклон водной поверхности около 7‰. Дно галечниковое. Видимые плановые деформации русла отсутствуют. В месте слияния рек образуется приустьевой бар, который регулярно размывается из-за разновремённости прохождения паводков.

Начало проектируемого участка ПК 0+00 находится на автомобильной дороге Горно-Алтайск – Чоя – Верх-Бийск и соответствует км 39+076. Конец проектируемой трассы ПК 3+83,4 находится на км 39+459.

Проектируемый участок трассы имеет два угла поворота, которые назначены для максимального использования геометрических параметров существующей автомобильной дороги. Вершина угла №1 находится на ПК 1+17,8 и назначена для выхода оси трассы перпендикулярно реке и выхода её на прямой участок. Вершина №2 находится на ПК 2+57,6 и назначена для сопряжения с осью существующей автомобильной дороги и максимального использования существующего земляного полотна. Начало моста на проектируемом участке трассы принято на ПК 2+25,15, конец моста на ПК 2+34,85.

Параметры проектируемого участка подходов назначены в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», для поселковой дороги. Расчетная скорость принята 60 км/ч. Элементы плана и продольного профиля трассы назначены по нормам для дорог III категории согласно СП 34.13330.2012 «Автомобильный дороги».

Основные характеристики плана трассы и продольного профиля:

План трассы:

Общая длина трассы



- 383,4м;
Длина прямолинейных участков


- 169,8м;

Длина криволинейных участков


- 213,6м;

Минимальный радиус в плане


- 110,2м.

Продольный профиль:

Минимальный радиус вогнутой кривой

- 2195м;

Минимальный радиус выпуклой кривой

- 5948м;

Максимальный продольный уклон

- 46‰.

В постоянный отвод включены площади для размещения земляного полотна автомобильной дороги.

Во временный отвод включены земли под размещение строительных площадок, площадки для складирования растительного грунта и под временную объездную дорогу.

Проектируемый участок располагается на землях сельскохозяйственного назначения, землях промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земель для обеспечения космической деятельности, земель обороны, безопасности и земель иного специального назначения и землях населенных пунктов.

Для строительства мостового перехода предусмотрен следующий отвод земель:

Площадь занимаемых земель по землепользователям:

Земли сельскохозяйственного назначения:

Постоянный отвод - бессрочное пользование:

МО «Паспаульское сельское поселение»



- 0,1064 га.

Временный отвод - срочное пользование:

МО «Паспаульское сельское поселение»



- 0,0139 га.

Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земель для обеспечения космической деятельности, земель обороны, безопасности и земель иного специального назначения:

Постоянный отвод - бессрочное пользование:

КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»



- 0,2485 га;

МО «Паспаульское сельское поселение»



- 0,0439 га.

Земли населенных пунктов:

Постоянный отвод - бессрочное пользование:

МО «Паспаульское сельское поселение»



- 0,6663 га.

Временный отвод - срочное пользование:

МО «Паспаульское сельское поселение»



- 0,1904 га.

- Геманчук Е.В. (аренда) 04:02:040701:71


            - 0,1574 га.
В связи с тем, что собственником земельного участка 04:02:04701:71 является муниципальное образование «Чойский район», получены согласования на изъятие и временное занятие земель  от собственника – администрации (ст. 56.3 п.4, ст.57 Земельного кодекса РФ).
Итого по дороге в бессрочное (постоянное) пользование: 
- 1,0651га

Итого по дороге в срочное (временное) пользование: 

- 0,3617га

По завершении строительства все временно занимаемые земли, рекультивируются.
Раздел 3 «Технологические и конструктивные решения линейного объекта. Искусственные сооружения».
Корректировка проектной документации на строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск – Чоя – Верх-Бийск» км 39+306, выполнена ООО «ГипАлтай» на основании протокола №37 от 12.04.2017г. и дополнения к заданию по государственному контракту №2016/0221 от 22 марта 2016 г, выданного КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор».

Основные проектные решения, принятые в проектной документации, согласованы с заказчиком.

При разработке проектной документации на строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск – Чоя – Верх-Бийск» км 39+306 в 2016г. предполагалось сооружать железобетонные буровые сваи в неизвлекаемых металлических трубах под ригелем одинаковой длины L=23,0м. При производстве строительно-монтажных работ выявлено несоответствие инженерно-геологических условий фактическим.

По факту при устройстве буровых скважин выявлены скальные породы на отметках:

Скважина буровой сваи №3 – 378,63м;

Скважина буровой сваи №4 – 381,39м;

Скважина буровой сваи №5 - 386,99м;

Скважина буровой сваи №6 - 387,25 м;

Скважина буровой сваи №7 - 387,32 м;

Скважина буровой сваи №12 - 387,07м;

Скважина буровой сваи №13 - 383,08м;

Скважина буровой сваи №14 - 386, 93 м;

Скважина буровой сваи №15 - 381,61м;

Скважина буровой сваи №16 - 387,34м.

На основании этого, принято решение внести изменения в проектную документацию по изменению длины железобетонных буровых свай в неизвлекаемых металлических трубах:

Скважина буровой сваи №1 - 7,6м;

Скважина буровой сваи №2 - 8,8м;

Скважина буровой сваи №3 - 23,0м;

Скважина буровой сваи №4 - 20,1м;

Скважина буровой сваи №5 - 14,5м;

Скважина буровой сваи №6 - 14,5м;

Скважина буровой сваи №7 - 14,4м;

Скважина буровой сваи №8 - 8,8м;

Скважина буровой сваи №9 - 7,6м;

Скважина буровой сваи №10 - 7,5м;

Скважина буровой сваи №11 - 8,7м;

Скважина буровой сваи №12 - 14,3м;

Скважина буровой сваи №13 - 19,2м;

Скважина буровой сваи №14 - 14,4м;

Скважина буровой сваи №15 - 21,0м;

Скважина буровой сваи №16 - 14,0м;

Скважина буровой сваи №17 - 8,7м;

Скважина буровой сваи №18 - 7,5м.

Остальные проектные решения оставлены без изменений.
За расчетный для реки Сугул в створе мостового перехода принят максимальный расход воды 2% обеспеченности, равный 7,38 м3/с, средняя скорость течения в главном русле при расчетном расходе равна 1,64 м/с, отметка РУВВ 400,50м.

Отверстие моста рассчитано на пропуск расхода воды в реке 2% вероятности превышения максимальных расходов расчетных паводков. Определение размеров мостового перехода выполнено в соответствии с методикой, изложенной в пособии к СНиП 2.05.03-84* «Мосты и трубы» по изысканиям и проектированию железнодорожных и автодорожных мостовых переходов через водотоки (ПМП-91).

Основные технические параметры:

· Схема моста – 1х9,0м;

· Полная длина моста – 9,7м;

· Габарит моста – Г-10+1х1,5м;

· Нагрузка – А14, Н14.

По данным СП 131.13330.2012 «Строительная климатология» температура наиболее холодной пятидневки для района проектирования обеспеченностью 0,98% - минус 42(С, обеспеченностью 0,92% - минус 35(С. При расчете и конструировании металлических конструкций моста тип их исполнения принят – Северное А, железобетонных конструкций – в обычном исполнении.

В плане мост расположен на прямой, в профиле мост располагается на уклоне 12,3‰.

Береговые опоры однорядные, свайные на буровых сваях диаметром 0,63м с монолитными заборными стенками и откосными крыльями, индивидуального проектирования. Буровые сваи выполняются в обсадной неизвлекаемой металлической трубе диаметром 630мм с толщиной стенки 12мм из стали марки 09Г2С-14.

Монолитная заборная стенка откосные крылья устраиваются после сооружения буровых свай. Ригеля опор выполнены в монолитном исполнении. Заделка свай в ригель осуществляется заводкой арматурных выпусков из свай при бетонировании ригеля.

На ригелях запроектированы монолитные железобетонные подферменники. Крайние подферменники запроектированы с антисейсмическим упором. 

Для опирания переходных плит на ригелях береговых опор предусмотрено устройство шкафных стенок из монолитного бетона. Переходные плиты «надевают» на арматурные стержни, установленные в консоли шкафной стенки.

Для предотвращения размыва у основания опор со стороны русла реки предусмотрено устройство каменных берм из камня диаметром 20 - 30 см.

Все конструктивные элементы опор выполнены в монолитном исполнении из мелкозернистого бетона B25 F300 W8.

Пролетное строение скомпоновано из сборных железобетонных балок длиной 9,0м таврового сечения с ненапрягаемой арматурой, по рабочим чертежам, разработанным ОАО «Союздорпроект» инв. №54120-М выпуск 1. В поперечном сечении пролетное строение состоит из 9 балок с шагом 1,44 м, высота балок составляет 0,95м. Объединение балок в габарит производится бетонированием выпусков арматуры из плиты балок. Опирание балок пролетных строений на опоры предусмотрено через слоистые резиновые опорные части марки РОЧ 20х25х6,2-0,8 по ТУ 2539-008-00149334-2003.

Поперечный уклон проезжей части двухскатный 20‰, создается за счет установки балок пролетных строений на подферменники переменной высоты.

Конструкция проезжей части на мосту представлена следующими конструктивными слоями: выравнивающий слой из мелкозернистого бетона В25, F300, W8, оклеечная гидроизоляция выполняется из «Техноэластмост Б», защитный слой из мелкозернистого бетона В30, F300, W8, в покрытии проезжей части применяется горячая высокоплотная асфальтобетонная смесь тип Б марки I по ГОСТ 9128-2009, укладываемая в 2 слоя общей толщиной 90мм. На тротуаре принято асфальтобетонное покрытие типа Г II марки по ГОСТ 9128-2009, укладываемое в 2 слоя общей толщиной 90мм.

Над береговыми опорами устраиваются деформационные швы закрытого типа. Конструкция деформационного шва с металлическим компенсатором запроектирована применительно к типовому проекту серии 3.503.1-101.

Сопряжение моста с насыпью принято полузаглубленного типа из сборно-монолитных железобетонных плит длиной 4,0 м применительно к типовому проекту серии 3.503.1-96 «Сопряжение автодорожных мостов и путепроводов с насыпью».

Все сборные и монолитные конструкции моста изготавливаются из бетона с маркой по водонепроницаемости W8. В качестве арматуры в конструкциях применяется арматура из стали класса А240 (А-I) марки Ст3сп и А400 (А-III) марки 25Г2С.

Засыпка за устоями выполняется из дренирующего грунта с тщательным послойным уплотнением, обеспечивающим коэффициент уплотнения не менее 0,98.

Заложение откосов конусов принято 1:1.5. Откосы конусов на начале и конце моста укрепляются матрасо-тюфячными габионами размером 3х2х0,3 м с упором в коробчатые габионы размером 2х1х0,5 м. Сетка для габионных конструкций принята цинк+ПНД-2,7/3,7-8х10. В качестве заполнителя используется каменный материал, размеры камня 150 - 200 мм. Под габионные конструкции укладывается иглопробивной нетканый материал – геотекстиль. Для исключения бокового давления насыпи земляного полотна на береговые опоры в проекте запроектировано послойного армирование насыпи геотекстилем.

Отвод воды с проезжей части моста осуществляется за счет продольного и поперечного уклонов проезжей части на мосту и сопряжениях. Сброс воды с насыпи осуществляется по телескопическим лоткам располагаемым на откосе насыпи и далее в фильтрующие колодцы. Фильтрующие колодцы запроектированы из сборных железобетонных колец диаметром 1,16м. На входе в колодец предусмотрена металлическая решетка для задержания крупного мусора. Стоки поступают в приемную часть фильтрующего колодца и постепенно просачиваются через нефтепоглощающий сорбент «Ирвелен» по ТУ 2282-003-49396305-2002. С целью сбора и отвода воды, проникшей через конструкцию дорожной одежды, в мостовом полотне в уровне гидроизоляции предусмотрен закрытый дренаж из брикетов «Козинаки» – пористой смеси мелкого щебня с эпоксидным вяжущим и установкой дренажных трубок в монолитных участках пролетного строения.

Проектом предусмотрено устройство тротуара шириной 1,5 м, расположенного с внешней стороны сооружения с левой стороны моста по ходу пикетажа, который огражден перильным ограждением высотой 1,1 м. Проезжая часть и тротуар разделены металлическим барьерным ограждением. С правой стороны моста тротуар и служебный проход не предусмотрены, барьерное ограждение установлено на консоли балки

Ограждение проезжей части на мосту и сопряжениях выполнено в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 и ГОСТ 26804-2012, с уровнем удерживающей способности не менее У3 (250кДж). В проекте применено металлическое барьерное ограждение марок: 11МО(1А)-2,0-200/0,6 (высотой 0,75м, шаг стоек 2,0 м, удерживающая способность ограждения составляет 200 кДж) и 11МО(2А)-2,0-300/0,9 (высотой 1.1м, шаг стоек 2,0 м, удерживающая способность ограждения составляет 300 кДж) по ТУ 5216-301-39124899-2015.

Параметры проектируемого участка подходов назначены в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», для поселковой дороги. Элементы плана и продольного профиля трассы назначены по нормам для дорог III категории согласно СП 34.13330.2012 «Автомобильный дороги»

Расчётная скорость (основная)



-60 км/ч;

Число полос движения




-2 шт;

Ширина проезжей части




-7,0 м;

Ширина земляного полотна



-12,0 - 13,1 м;
Ширина обочин





-2,5 м;

Общая протяженность участка



-383,4 м;

Расчётная нагрузка для расчёта дорожной одежды
-А10.

Для уменьшения объемов работ в плане вписана клотоида радиусом 110 м без сохраненной круговой кривой. Переходные кривые обеспечивают большую плавность закругления, создавая благоприятные условия для автомобильного движения. Круговая кривая отсутствует, благодаря чему средний радиус кривой увеличивается, а общий радиус кривой составляет 220 м. Безопасность движения обеспечена, что является главным показателем планировочных решений (за основу приняты положения работы МАДИ «Разбивка клотоидных кривых», М-1966)

Продольный профиль запроектирован с учетом климатических, геологических условий и с учетом требований при строительстве мостового перехода, по нормам дороги III категории. Проектирование продольного профиля выполнено в увязке с элементами плана и отметками оси проезжей части проектируемого моста. Руководящая отметка назначена с учетом расчетной толщины дорожной одежды и формированием верха земляного полотна.

Минимальный радиус вогнутой кривой

-2195 м;

Минимальный радиус выпуклой кривой

-5948 м;

Максимальный продольный уклон

-46‰.

Параметры поперечного профиля земляного полотна дороги назначены согласно СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги».

Поперечный профиль дорожной одежды:

Уклон проезжей части

-20‰;

Уклон обочин


-40‰;

Верх земляного полотна устраивается с уклоном 30‰.

Поперечный водоотвод обеспечивается за счет поперечного уклона проезжей части и обочин. Продольный водоотвод осуществляется за счет рельефа местности и водоотводных канав.

Укрепление обочин выполняется щебеночно-песчаной смесью С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной 0,14 м.

Для организованного сбора воды с проезжей части на проектируемом участке дороги предусмотрено устройство лотков из бетонных блоков вдоль кромки проезжей части с последующим сбросом воды в фильтрующие колодцы.

На проектируемом участке назначено 3 типа поперечного профиля земляного полотна.

Тип 1 принят на насыпи высотой до двух метров. Крутизна откосов принята 1:1,5. Ширина земляного полотна принята 12,0 м. Ширина проезжей части составляет 7,0 м, обочины – 2,5м.

1а - с устройством канав;

1б - без канав.

Тип 2 принят на насыпях высотой до трех метров с тротуаром. Крутизна откоса с 1:1,5. Ширина земляного полотна принята 13,1м. Ширина проезжей части составляет 7,0 м, обочины – 2,5 м, слева с устройством тротуара шириной 1,0 м.

Тип 3 принят на полунасыпе-полувыемке до трех метров. Крутизна откосов принята 1:1,5. Ширина земляного полотна принята 12,0м. Ширина проезжей части составляет 7,0 м, обочины – 2,5м. Укрепление откосов производится засевом трав по слою растительного грунта.

Для отсыпки насыпи земляного полотна используется скальный грунт карьера «Югала» ООО Чойское ДРСУ Республики Алтай. Скальный грунт представляет собой щебенистый грунт из прочных обломков с глыбами 40% размером до 1,0м (прочная взорванная скальная порода) насыпной плотностью 2,08т/м3, плотность грунта в насыпи при коэффициенте уплотнения 1,1 - 2,29т/м3. Дальность возки грунта составляет 33,2 км.

Периодически подтопляемые откосы насыпи защищены от паводкового и волнового воздействия воды на ПК 0+00,00 – ПК 2+16,73 (справа), ПК 2+43,27 – ПК 2+82,27 (справа) укрепляются матрацами «Рено» размером 2,0х4,0х0,17 м, заполняемые каменным материалом, размером камня 150 - 200 мм, размер ячеек сетки N8 (8х10см).

Под матрацы «Рено» укладывается иглопробивной нетканый материал – геотекстиль.

Расчет конструкции дорожной одежды выполнен в соответствии с указаниями инструкции по проектированию нежестких дорожных одежд ОДН 218.046-01.

Тип конструкции дорожной одежды на подходах к мосту через реку Сугул – облегченный.

Требуемый модуль упругости для дорожной одежды облегченного типа – 200 МПа.

В проекте разработано 2 типа конструкции дорожной одежды: тип А, Б.

Тип А. Новое строительство:

- дополнительный слой основание – щебёночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной 0,16 м;

- нижний слой основание – щебёночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной 0,16 м;

- верхний слой основание – горячая пористая крупнозернистая асфальтобетонная смесь II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной 0,08 м;

- покрытие – горячая плотная мелкозернистая щебеночная смесь типа Б II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной 0,06 м.

Тип Б. Усиление существующей дорожной одежды и доведение ее параметров до нормативной ширины:

Усиление:

- верхний слой основание – горячая пористая крупнозернистая асфальтобетонная смесь II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,08 м;

- покрытие – горячая плотная мелкозернистая щебеночная смесь типа Б II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,06 м.

Уширение:

- дополнительный слой основание – щебёночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной – 0,16 м;

- нижний слой основание – щебёночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной – 0,16 м;

- верхний слой основание – горячая пористая крупнозернистая асфальтобетонная смесь II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,08 м;

- покрытие – горячая плотная мелкозернистая щебеночная смесь типа Б II марки по ГОСТ 9128-2009–толщиной – 0,06 м.

На участке строительства подходов имеется существующее примыкание на ПК 2+1,43 и съезд во двор на ПК 1+84. Требуется устройство новой дорожной одежды с устройством водоотводных сооружений.

Примыкание без переходно-скоростной полосы, а также съезд к домам проектируются индивидуального типа и устраиваются с учётом существующей застройки. Радиусы кривой при сопряжении приняты для примыкания 8 м, на съезде к дому 5 м.

Конструкция дорожной одежды в пределах закруглений на примыкании ПК 2+1,43 и съезду к дому на ПК 1+84 устраивается по типу А. Укрепление обочин выполняется из щебеночно-песчаной смеси С5 толщиной 0,14 м.

На примыкании и съезде проектом предусматривается устройство водопропускных труб наружным диаметром 0,53 м в количестве 2 шт., обеспечивают свободный пропуск талых и ливневых вод под земляным полотном.

В проекте предусмотрено устройство автобусной остановки на ПК3+25 справа и тротуара шириной 1,0 м. Автобусная остановка имеет заездной карман, посадочную площадку и оборудована металлическим существующим автопавильоном. Автопавильон в удовлетворительном состоянии, предусматривается покраска автопавильона.

Дорожная одежда на заездном кармане тип Б:

- нижний слой основание – щебёночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009 толщиной – 0,16 м;

- верхний слой основание – горячая пористая крупнозернистая асфальтобетонная смесь II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,08 м;

- покрытие – горячая плотная мелкозернистая щебеночная смесь типа Б II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,06 м.

Посадочная площадка предназначена для высадки и посадки пассажиров в автобус, ширина 3,0 м, длина 13,0 м. Посадочная площадка приподнята на 0,2 м над поверхностью дороги и отделена бортовым камнем, обозначенным вертикальной разметкой 2.7.

Дорожная одежда на посадочной площадке и площадки под автопавильон:

- покрытие из горячей плотной мелкозернистой асфальтобетонной смеси тип Г, III марки по ГОСТ 9128-2009, толщиной 0,04 м;

- основание из щебеночно-песчаной смеси С5 ГОСТ 25607-2009 толщиной 0,16 м.

Для обеспечения пропуска пешеходного движения предусмотрено устройство тротуаров  шириной 1 м и длиной 115,0 м.

Конструкция дорожной одежды тротуара:

- основание из щебеночно-песчаной смеси С5 ГОСТ 25607-2009 толщиной 0,16 м;

- покрытие – горячая плотная мелкозернистая щебеночная смесь типа Б, II марки по ГОСТ 9128-2009 толщиной – 0,05 м.

Тротуар отделен с двух сторон бортовым камнем.

На ПК 1+70 справа расположен существующий пешеходный переход через реку Паспаул. Для безопасного схода с проектируемого земляного полотна предусмотрено устройство железобетонного лестничного схода.

Для обеспечения организации дорожного движения на проектируемой дороге предусматривается обустройство дорожными знаками, удерживающими устройствами и разметкой.

Дорожные знаки запроектированы по ГОСТ Р 52290-2004 и устанавливаются в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004. Типоразмер дорожных знаков принят II. Опоры дорожных знаков приняты согласно типовому проекту 3.503.9-80 «Опоры дорожных знаков».

Барьерное ограждение устанавливается в соответствии с ГОСТ 52607-2006 на подходах к мосту. В проекте применяется металлическое барьерное ограждение, изготовленное методом горячего оцинкования 11ДО(1А)-2-190/1,1 и 11ДО(1А)-2-300/1,08 с шагом стоек 2 м, обладающего удерживающей способностью 190 кДж (У2) и 300 кДж (У4) соответственно, по ТУ 5216-301-39124899-2015.

Дорожная разметка выполняется белой краской в соответствии с ГОСТ Р 51256-2011.

Защита строительных конструкций от коррозии

Проектной документацией предусмотрены следующие мероприятия для защиты строительных конструкций от коррозии:

- защита поверхностей железобетонных конструкций опор и сопряжений с насыпью, соприкасающихся с грунтом производится обмазочной гидроизоляцией типа БМ-3;

- окраска видимых бетонных поверхностей сооружений, контактирующих с атмосферными осадками, производится лакокрасочными материалами по грунтовке;

- все металлические конструкции моста окрашиваются лакокрасочными материалами по грунтовке;

- барьерное ограждение подвергается цинкованию с толщиной не менее 80 мкм и 30 мкм, для крепежных деталей по ГОСТ Р 52607-2006.

Антисейсмические мероприятия

В конструкциях мостового перехода предусмотрены мероприятия для восприятия нагрузок от сейсмических воздействий.

Заглубление свай в грунте в соответствии с СП 24.13330.2011 «Свайные фундаменты» при строительстве в сейсмических районах не менее 4-х метров.

Объединение конструктивных элементов опор осуществляется с помощью выпусков арматуры - анкеров. В верхней части железобетонных свай установлены арматурные каркасы с заводкой их в ригеля. Сверху сваи объединяются монолитными ригелями, обеспечивающими их совместную работу в условиях сейсмического воздействия.

Особое внимание при проектировании моста уделено закреплению железобетонного пролетного строения на опорах. Для предотвращения сдвига пролетного строения по опорным площадкам ригелей выполнены антисейсмические упоры, которые жестко связаны с опорами и предотвращают падение пролетного строения с опор.

В проекте выполнен расчет несущих конструкций опор сооружения на прочность и устойчивость с учетом сейсмических нагрузок. Опорные части запроектированы для районов с сейсмичностью до 9 баллов включительно.
Раздел 5 «Проект организации строительства».
Изменения в раздел внесены в графическую часть (отметки низа свай), остальные проектные решения оставлены без изменений.

В проектной документации разработаны мероприятия по организации строительного производства и проведению внутриплощадочных подготовительных работ. До начала производства работ заказчик должен получить разрешение, в установленном порядке, на ведение строительно-монтажных работ.

На выполнение комплекса работ по строительству мостового перехода генеральным подрядчиком должен быть разработан проект производства работ (ППР), предусматривающий технологию производства работ и обеспечивающий безопасность ведения строительно-монтажных работ.
Обеспечение объекта строительными материалами принято осуществлять по следующей схеме: сборные железобетонные конструкции из г.Новоалтайск на расстояние 295 км, РОЧи из г.Одинцово на расстояние 3685 км, асфальтобетонные смеси из с.Чоя на расстояние 33,2 км (ОАО «Чойское ДРСУ»), барьерное ограждение, лакокрасочные материалы, габионные конструкции, геотекстиль и дорожные знаки из г.Новосибирск на расстояние 505 км, гидроизоляция «Техноэластмост» из г.Барнаул на расстояние 305 км, скальный грунт, вскрышная порода, щебень из с.Чоя на расстояние 33,2 км (карьер «Югала»), монолитный бетон изготавливается на строительной площадке.

Для обеспечения движения транзитного и технологического транспорта на период строительства моста, проезд автотранспорта предусмотрен по временной объездной дороге. Начало объездной дороги ПК0'+00 (соответствует ПК 1+71,57 основной дороги), конец объездной дороги ПК 1'+27,452 (соответствует ПК 2+82,50 основной дороги). Движение с ПК 0+00 по ПК 1+71,57 осуществляется по полосам, далее по объездной дороге до ПК 2+82,50, и далее до конца трассы по полосам.

На объездной дороге предусмотрено устройство дорожной одежды серповидного профиля из щебеночно-песчаной смеси С1 по ГОСТ 25607-2009 толщиной по оси 0,20 м. В месте перехода через реку Сугул проектом предусмотрено устройство трехочковой металлической трубы диаметром 1020 мм.

После окончания строительства мостового перехода объездная дорога  подлежит разборке, а занятые под временную объездную дорогу площади рекультивируются.

Доставка рабочих будет осуществляться на объект автобусом из г. Горно-Алтайска на расстояние 45 км.

Строительные площадки устраиваются для строительства автомобильной дороги и моста в полосе временного отвода. Строительная площадка для строительства подходов располагается на ПК 3+60 (слева). Строительная площадка для строительства моста расположена слева от автомобильной дороги на ПК 2+82 Размещение линейных работников для кратковременного отдыха предусматривается во временных вагончиках, которые располагаются на строительной площадке. На строительной площадке предусмотрено размещение: вагончиков для рабочих, биотуалета, емкостей для сбора мусора, стенда для пожаротушения, материально-технического склада, инвентарно-передвижной конторы, складов леса, песка щебня, цемента, металлических и железобетонных конструкций, бетоносмесительного узла, опалубочная и арматурная мастерские.

Склады ГСМ на строительной площадке не предусматриваются. Заправка дорожной техники производится на стационарных и передвижных заправочных станциях, удаленных от водных объектов. Вода для производственных и бытовых нужд - привозная из ближайшего населенного пункта Вода для питья привозится в кулерах. Электроснабжение предусмотрено от дизельных электростанций. Снабжение сжатым воздухом предусмотрено от передвижных компрессоров.

Строительный мусор, бытовые и производственные отходы вывозятся на полигон ТБО расположенный на расстоянии 55 км от места производства работ в с.Майма.

По окончании работ все временные здания и сооружения разбираются. Территория строительной площадки подвергается технической и биологической рекультивации.

Определены: перечень ответственных конструкций, подлежащих промежуточной приемке; виды работ, для которых необходимо составление актов освидетельствования скрытых работ; ответственных конструкций и частей сооружения, подлежащих исполнительной геодезической съемке при выполнении приемочного контроля; предельные контролируемые параметры по перечню работ и конструкций, показатели качества которых влияют на безопасность объекта и подлежат оценке соответствия в процессе строительства.

Определена потребность в основных строительных машинах и механизмах в соответствии с расчётными нормативами для составления проектов организации строительства, согласно представленной ведомости.

Ведомость основных механизмов и оборудования

	№ п/п
	Наименование
	Ед.изм
	Количество

	1. 
	Буровая установка УКС-30М
	шт
	1

	2. 
	Автомобили-самосвалы 10 т
	шт
	10

	3. 
	Автомобиль-тягач с полуприцепом балковозом
	шт
	1

	4. 
	Трал полуприцеп
	шт
	1

	5. 
	Автомобиль бортовой
	шт
	1

	6. 
	Автогрейдеры среднего типа
	шт
	1

	7. 
	Автобетоносмеситель
	шт
	2

	8. 
	Бульдозер
	шт
	2

	9. 
	Катки дорожные на пневмоколесном ходу
	шт
	2

	10. 
	Катки дорожные самоходные гладковальцовые
	шт
	2

	11. 
	Кран на гусеничном ходу 40 т
	шт
	1

	12. 
	Кран на автомобильном ходу 16 т
	шт
	1

	13. 
	Машина поливомоечная
	шт
	1

	14. 
	Асфальтоукладчик
	шт
	1

	15. 
	Экскаваторы одноковшовые 1,0 м3
	шт
	2

	16. 
	Автогудронатор
	шт
	1

	17. 
	Корчеватель-собиратель
	шт
	1

	18. 
	Кусторез
	шт
	1

	19. 
	Бурильно-крановая машина
	шт
	1

	20. 
	Вибратор поверхностный
	шт
	1

	21. 
	Вибратор глубинный
	шт
	2

	22. 
	Сварочный агрегат
	шт
	1

	23. 
	Бетоносмесительный узел
	шт
	1

	24. 
	Битумный котел
	шт
	1

	25. 
	Компрессор
	шт
	2

	26. 
	Пилы механические
	шт
	2

	27. 
	Передвижная электростанция
	шт
	2


Представлены сведения об объемах и трудоемкости основных строительных и монтажных работ по участкам трассы.

Предусмотрены мероприятия по охране окружающей среды, обеспечению пожарной безопасности, соблюдению требований охраны труда при выполнении строительно-монтажных работ.

Численность работающих/рабочих – 35/29 человек.

Срок продолжительности строительства мостового перехода определен в соответствии СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства и задела в строительстве предприятий, зданий и сооружений» и составляет 6 месяцев, в том числе 1 месяц подготовительный период.
Указанная продолжительность строительства является рекомендуемой, так как в соответствии с Гражданским кодексом Российской Федерации основанием для выполнения строительно-монтажных работ является договор строительного подряда, заключаемый между заказчиком и подрядчиком.

5. Сведения об оперативных изменениях, внесенных заявителем в рассматриваемые разделы проектной документации в процессе проведения государственной экспертизы
Раздел 3 «Технологические и конструктивные решения линейного объекта»

Текстовая часть:

1. Представить поверочные расчеты несущих строительных конструкций моста, обосновывающие проектные решения с учетом требований ст.16 ФЗ от 30.12.2009г. № 384 ФЗ (п.17 «Положения об организации и проведении государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий», утвержденного постановлением правительства РФ от 05.03.2007 №145);

Замечание устранено: поверочные расчеты несущих строительных конструкций моста, обосновывающие проектные решения представлены на рассмотрение в соответствии с замечанием.
6. Выводы по результатам рассмотрения
6.1. Выводы о соответствии результатов инженерных изысканий
6.2. Инженерно - геологические изыскания

Технический отчет по инженерно-геологическим изысканиям для строительства линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» по количеству геологических выработок, глубине изучения геолого-литологического разреза, обоснованности выделения инженерно-геологических элементов, опробованию грунтов по числу определений для выделенных ИГЭ, и  содержанию в целом соответствует требованиям СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, действующим нормативным документам  и требованиям технического задания. Результаты инженерно-геологических изысканий могут служить основанием для разработки проектной документации.
6.2. Выводы в отношении технической части проектной документации.
Техническая часть  проектной документации для строительства линейного объекта: «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» соответствует результатам инженерных изысканий, техническим регламентам и рекомендуется к утверждению.
7. Общие выводы:

Проектная документация и результаты  инженерных  изысканий для строительства линейного объекта «Строительство мостового перехода через реку Сугул на автомобильной дороге «Горно-Алтайск-Чоя-Верх-Бийск» км 39+306» соответствуют требованиям технических регламентов и требованиям к содержанию разделов проектной документации.
[image: image2.jpg]f— o -

L

— = BB

| o

JKCIepThl:
\(I).I/I.O. Cdepa JloJKHOCTH Paznen IHopnuce
IeATE IbHOCTH

rEHHD_h?B ML o 3amecTuTe b HaYaIbHUKA - 1

[JIABHBIA HHIKEHED R
2

Caxaazos A.C. 1.2 ODKCIEePT [0 HHXKEHEPHO- HH)KeHeng-
E0JIOTHYSCKUM re0JI0THYECKHE gﬂr@r-k;&
M3BICKAHUSIM A3BICKAHUS :

4.1 DKCIEPT 10 MOCTaM H 2i L

Copoxka H.B.

|

TpyOam

/ s

22





PAGE  
20

